Zukunftstahige Mobilitat
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. Mobilitéat ganzheitlich begreifen

Die Region Offenbach ist gepragt durch ihre
zentrale Lage in Deutschland und Europa, die
direkte Nahe zum Flughafen und eine hohe
Wohn- und Arbeitsplatzdichte. In den letzten
Jahren hat sie sich rasant entwickelt. Die Bevdl-
kerung ist innerhalb von vier Jahren um rund
23.000 Menschen angewachsen, die Beschaf-
tigtenzahl ist in den letzten zehn Jahren um

16 Prozent gestiegen.

Mobilitdt ist die wesentliche Voraussetzung fiir
eine moderne arbeitsteilige Wirtschaft. Fast
jede Form von wirtschaftlichem Handeln ist mit

der Mobilitdt von Personen und Giitern verbunden.

Prognosen zeigen deutschlandweit einen erheb-
lichen Anstieg des Giiter- und Personenverkehrs
bis 2030.

Dies fiihrt zwangslaufig zu Zielkonflikten zwi-
schen den Nutzergruppen, die unterschiedliche
Bediirfnisse und Anforderung an das Verkehrs-
system haben. MaBnahmen an Konfliktpunkten
sollten dabei sachlich fundierte und auf ihre
verkehrliche Gesamtwirkung hin abgewogen
werden. Unternehmen sind gleichermaBen auf
StraBe, Schiene, Binnenschifffahrt und Luftver-
kehr angewiesen. Sie miissen frei entscheiden
kénnen, welcher Verkehrstrager wann sinnvoller-
weise genutzt werden soll.

Die Industrie- und Handelskammer (IHK)
Offenbach am Main setzt sich als Interessen-
vertretung der Unternehmen fiir optimale
Standortbedingungen in der Region Offenbach
ein. Das vorliegende Papier fasst die zentralen
Anforderungen der Wirtschaft an eine zukunfts-
sichere, bedarfsgerechte und leistungsfahige
Mobilitdt zusammen. Es wurde gemeinsam mit
dem IHK-Expertenrat Mobilitdt erarbeitet.
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|l. Effizient planen und finanzieren

Voraussetzung fiir Mobilitat ist eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur auf StraBe, Schiene,
Wasser und zu Luft. Der Staat trdgt die Verantwortung fiir den Erhalt und den notwendigen Ausbau
der Verkehrsinfrastruktur. Die Folgen von Unterfinanzierung und ineffizienter Planung sind an vielen
Stellen sichtbar.

Unsere Forderungen
an Bund und Land

e Ausreichende Finanzierungsmittel und landeriibergreifende Strukturen schaffen, die eine
langfristige Investitionsplanung unabhangig von jahrlichen Haushaltsbeschliissen erméglichen

® Erhalt und Ausbau der Verkehrswege durch Investitionen in mindestens der Hohe der
Steuereinnahmen aus dem Verkehr sicherstellen

e Vorausschauende und vorsorgliche Planung der hessischen Projekte, so dass beim Ubergang zu
einer Infrastrukturgesellschaft des Bundes eine hohe Prioritdt in der Umsetzung erreicht wird

® Engpésse beim Verkehrswegeausbau beseitigen

e Beschleunigen von Planungs- und Genehmigungsverfahren durch:
Verkiirzen des gerichtlichen Instanzenwegs, z. B. durch Beschréankung auf eine Klageinstanz
Priifen einer grundsatzlichen Umstellung der Verfahren anhand von positiven Erfahrungen
aus dem EU-Ausland
Notwendigkeit zu Handeln anerkennen, in den Regierungsprogrammen verankern und in
Gesetze bzw. Verordnungen iberfiihren
Ausreichendes und gut qualifiziertes Personal bei den zustdndigen Stellen
Uberpriifen des Umwelt- und Naturschutzrechts insbesondere auf europsischer Ebene
Schaffen von Akzeptanz durch zielgerichtetes Einbinden der betroffenen Akteure

an Land und Kommunen

e Konsequente und friihzeitige Kommunikation bei BaumaBnahmen zwischen ausfiihrenden
Verkehrsbehdrden, Kommunen und betroffenen Unternehmen bzw. Anwohnern

an Kreis und Kommunen

e Stérkeres Verzahnen von Bauleitplanung und Verkehrsinfrastruktur bei der Entwicklung
von Gebieten

* Bedarfsorientierte Planung von OPNV-, Pkw-, FuB- und Radanbindungen sowie Gleisanschliissen
fiir den Gutertransport und Lkw- bzw. Pkw-Stellplatzmé&glichkeiten
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an alle verantwortlichen Akteure im Rhein-Main-Gebiet
e Stérkeres Verzahnen von Flachenentwicklung und Mobilitdt in der gesamten Metropolregion

e Verankern von Mobilitdtsanforderungen im Regionalplan Siidhessen und im Regionalen
Flachennutzungsplan

e Optimieren der Schnittstellen zwischen den Verkehrstragern zum Beispiel durch den Ausbau
von Park+Ride- und Bike+Ride-Angeboten

e Besseres Abstimmen von Planungen, BaumaBnahmen und Angeboten zwischen verantwort-
lichen Institutionen (auch landeriibergreifend)

e Politischen Willen und Mut, Projekte voran zu treiben bzw. planfestgestellte Projekte umzusetzen,
auch wenn Einzelinteressen kommunikationsstark vorgetragen werden

® Biindeln und Koordinieren zentraler Vorhaben in einem ,Masterplan Mobilitdt FrankfurtRheinMain”
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1. Logistikstandort starken

Die Region Offenbach ist ein starker Logistikstandort. Die Griinde hierfiir liegen in einem hohen
Anteil an GroBhéandlern, einem starken industriellen Kern und insbesondere der zentralen Lage und
unmittelbaren Nahe zum Frankfurter Flughafen. Der Schwerlastverkehr ist in den letzten Jahren
stetig gewachsen und wird bundesweit auch weiterhin zunehmen. Die Paketdienste haben kontinu-
ierliche Zuwachsraten bei der Verteilung von Waren.

Eine leistungsfahige Logistik ist Voraussetzung fiir das Wirtschaftswachstum anderer Branchen und
damit auch fiir die Zukunft der Region Offenbach. Daflir miissen die Rahmenbedingungen stimmen.
Logistikbetriebe sind auf ein funktionierendes StraBennetz, eine gute innerdrtliche Erreichbarkeit
und ausreichend Stellpldtze fiir Lkw angewiesen.

Unsere Forderungen
an Bund und Land

e Zusatzliche Lkw-Stellplatze entlang der Autobahnen zeitnah schaffen, damit Lkw-Fahrer ihre
Lenk- und Ruhezeiten einhalten kdnnen und nicht gezwungen sind, ihre Fahrzeuge in den
Kommunen abzustellen:

Bau neuer Anlagen, bspw. fehlt es entlang der A 3 in der Region FrankfurtRheinMain an
einem Autohof mit notwendigen Serviceleistungen fiir Lkw-Fahrer

Vorhandene Abstellfldchen besser ausnutzen

Innovative Losungen entwickeln und bestehende Ansdtze wie telematisches Kolonnenparken,
mehrstdckige Parkhauser fiir Lkw, digitale Infrastruktur und Apps zur Anzeige freier Stell-
platze weiterentwickeln

an Kreis und Kommunen
e Bedeutung der Logistikbranche fiir die Wirtschaft in der Region Offenbach akzeptieren
® Entwicklungsmdglichkeiten fiir Logistikbetriebe im Rahmen der Bauleitplanung schaffen

e Nutzungskonflikte in Gewerbegebieten durch gemeinsame Losungsfindung mit anséssigen
Betrieben fiir reibungslose Ladevorgdnge vermeiden

e Flachen entlang der Autobahnen bereitstellen, um Lkw-Stellplatze zu schaffen

e Unterstiitzung von nachhaltigem Lieferverkehr z. B. durch Bereitstellung von Flachen
fiir Paketboxen

e Kommunale Dienstleistungen als Teil der Wirtschaftsférderung begreifen z. B. das Umschreiben
auslandischer Fiihrerscheine oder das Zulassen von Fahrzeugen (durch Servicestandards und
Digitalisierung kénnen Wartezeiten und biirokratischer Aufwand minimiert werden)
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|\V. Erreichbarkeit sicherstellen

Innenstddte missen als funktionsfahige Versorgungszentren sowie attraktive Lebens- und Aufent-
haltsorte erreichbar sein. Um die Mobilitdt sicherzustellen, bedarf es eines leistungsfahigen Stra3en-
netzes und OPNVs. Ausreichende Finanzierungsmittel fiir den OPNV stehen vielerorts immer wieder
in der Diskussion. Der Zustand zahlreicher kommunaler StraBen hat sich in den letzten Jahren ver-
schlechtert, wobei insbesondere der Wirtschaftsverkehr infolge des verdnderten Konsumverhaltens
stetig angewachsen ist. Die wachsende Bevdlkerung und die steigenden Verflechtungen in der
Metropolregion fiihren zu zunehmenden und sich verdndernden Mobilitatsbediirfnissen.

Unsere Forderungen
an Kreis und Kommunen

e Bereitstellen eines attraktiven OPNVs durch:
Schnelle und direkte Verbindungen zwischen den Zentren
Bedarfsgerechte Versorgung der Gewerbegebiete und groBerer Arbeitsstandorte
Eine hohe Nutzer- und Kundenorientierung
Ausreichende finanzielle Mittel fir Betrieb und Infrastruktur
Ein faires und attraktives Preissystem ohne Tarifspriinge
Einzelne Verkehrstriger (z. B. Busse), unter Abwagung
der Wirkung auf den Gesamtverkehr, beschleunigen

o Verkehrstrager starker verkniipfen, z. B. durch:
Ein bedarfsorientiertes Bike+Ride- sowie Park+Ride-Angebot
Die Integration neuer Sharingmodelle fiir Fahrrader und Pkws
Ein einheitliches und einfaches Zugangs- und Preissystem fiir den OPNV und
damit verbundene Sharingangebote

e FEinen leistungsfahigen und reibungslosen Individualverkehr gewahrleisten durch:
Instandhalten des StraBennetzes
Fordern des Verkehrsflusses
Sichern der Erreichbarkeit der Innenstadte

an die Kommunen

e Entwickeln von tragfahigen Losungen bei Nutzungskonflikten im StraBenraum aufgrund von
Liefer-, Entsorgungs- oder Parkvorgdngen in Innenstddten, Gewerbe- und Wohngebieten

e FEinsatz als Kommunikator und Vermittler. MaBnahmen zusammen mit betroffenen Akteuren
und ggf. Experten entwickeln, wie die gemeinsame Nutzung von Ladezonen, Microdepots, die

Schaffung von Parkausweisen fiir verladende Unternehmen o. A.

e Unternehmen bei der Suche nach geeigneten Flachen und den zugehorigen Verwaltungsprozessen
unterstiitzen

e Parksuchverkehr mit Hilfe von intelligenten Parkleitsystemen minimieren
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e Schaffen von ausreichenden, flexibel nutzbaren und gut erreichbaren Parkpldtzen mit hoher
Sicherheit fiir die Nutzer in der Innenstadt sowie in den Gewerbe- und Wohngebieten

e Bereitstellen eines gut ausgebauten und sicheren Radwegenetzes mit Abstellmdglichkeiten nahe
der OPNV-Haltestellen sowie das Aufstellen von Fahrradboxen, eine Infrastruktur fiir E-Bikes
und ein Angebot an Leihfahrradern als sinnvolle Erganzung zur Férderung des Radverkehrs

an die Unternehmen
e Bereitschaft zur Kooperation mit anderen Unternehmen und der kommunalen Verwaltung

bei der Erarbeitung von Ldsungsansatzen wie gemeinschaftlich genutzten Aufstellflichen
oder Ladezonen
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V. Larmschutz und Luftreinhaltung

Zentrale Aufgabe der Zukunft ist es den Mobilitatsbediirfnissen von Wirtschaft und Bevdlkerung
gerecht zu werden und gleichzeitig die Umweltbelastung durch den Verkehr weiter zu reduzieren.
In den Ballungsrdumen hat sich die Diskussion um die Luftreinhaltung weiter zugespitzt. Das Urteil
des Bundesverwaltungsgerichts vom Februar 2018 hat grundsétzlich die Mdglichkeit von Fahrver-
boten in Stadten mit zu hoher Stickoxid-Belastung erdffnet.

Von einem Fahrverbot fiir Diesel-Fahrzeuge waren vor allem die Unternehmensflotten stark betroffen.
Die meisten Nutzfahrzeuge und Lkw von Unternehmen sind Diesel-Fahrzeuge. Das bedeutet fiir die
Betriebe ein groBes MaB an Unsicherheit und ggf. hohe Kosten. Gerade viele kleine und mittelstin-
dische Betriebe wiirde dies finanziell liberfordern.

Unsere Forderungen

an Bund und Land

e Technologieoffene Bereitstellung von Férdermitteln fiir Unternehmen und Kommunen fiir
Investitionen in umweltfreundliche Fahrzeugflotten und den Ausbau des OPNVs

e Schaffen von umsetzbaren gesetzlichen Manahmen und Regelungen zur Verbesserung
der Luftqualitat
- Losungen durch den technologischen Fortschritt miissen verfligbar sein und in einem
angemessenen Verhaltnis zwischen Kosten und Leistung stehen
Unternehmen brauchen langfristige Planbarkeit, um friihere Investitionen nicht vorschnell
zu entwerten

e MaBnahmen zur Verhinderung von Fahrverboten gemeinsam mit Automobilherstellern
vorantreiben

e Unterstiitzung der Kommunen bei MaBnahmen zur Starkung einer nachhaltigen Mobilitat
an Kreis und Kommunen

® Anreize zur Verhaltensdnderung schaffen und auf bestehende Instrumente zur Verkehrs-
optimierung setzen, statt auf Restriktionen

e Restriktive MaBnahmen, wie Fahrverbote oder Tempo 30 auf HauptverkehrsstraB3en, miissen
differenziert betrachtet werden, da sie in Bezug auf die Reduktion von Larm- und Luftein-

wirkungen haufig nur eine begrenzte Wirkung erzielen kénnen

e Optimieren des Verkehrsflusses durch eine intelligente Verkehrsplanung und -steuerung mit
MaBnahmen wie einer abgestimmten Ampelschaltung oder der Ummarkierung von Kreuzungen

e \erbesserung des Parkraummanagements, um den Parksuchverkehr zu minimieren

e Anreize zum Verlagern von Verkehren auf den OPNV in den Mittelpunkt der MaBnahmen stellen
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e Ausbau der Radwegeinfrastruktur und Stirkung der Verkniipfung zum OPNV

e Priifen der Potenziale zur Neuanschaffung von emissionsarmen Bussen bzw. der Umriistung
bestehender Busflotten

e Forderung der Infrastruktur neuer Antriebstechnologien sowie innovativer Logistik- und Mobilitats-
konzepte wie Betriebliches Mobilititsmanagement oder neue Lésungen auf der letzten Meile

e langfristig nachhaltige Gestaltung von Mobilitdt in Stéddten durch vorausschauende Raumplanung
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VI. Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Betriebliches Mobilitdtsmanagement bietet die Chance die Arbeitswege der Beschaftigten, dienst-
liche Wege und die Mobilitdt von Kunden und Besuchern effizienter und nachhaltiger zu gestalten.
Die Unternehmen kénnen ihre Erreichbarkeit sicherstellen, die Mitarbeiterzufriedenheit erhéhen
und Mobilitatskosten reduzieren. Gleichzeitig kdnnen sie einen Beitrag leisten, den straBengebunde-
nen Individualverkehr zu verringern und die Luftqualitdt zu verbessern.

Das Beratungsprogramm ,siidhessen effizient mobil” ermdglicht Unternehmen unkompliziert und
kostenlos ein Betriebliches Mobilitditsmanagement aufzubauen. Es ist ein gemeinsames Angebot der
ivm Frankfurt RheinMain GmbH, der kvgOF mbH, der NiO GmbH und der IHK Offenbach am Main.
Unsere Forderungen

an das Land

® Forderung des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements, wie z. B. das Beratungsprogramm
.stidhessen effizient mobil"

an Kreis und Kommunen

e siidhessen effizient mobil" als Multiplikator nach auBen tragen und Vorbildrolle fiir die
Kommunen und den Kreis in Sachen betriebliche Mobilitdt einnehmen

an die Unternehmen
® FEigene Mobilitdt in den Blick nehmen und nachhaltig, zukunftssicher und effizient gestalten

° Mobilitatsbedirfnisse erfassen und gemeinsam mit lokalen Nahverkehrsorganisationen Lésungen
entwickeln (z. B. Einfiihrung JobTicket, Anpassung Arbeitszeiten)
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VII. Wichtige Verkehrsprojekte umsetzen

a. StralBe

Die StraBe ist der Verkehrstrager, tiber den auch kiinftig der groBte Teil des Gesamtverkehrsaufkommens
abgewickelt werden wird. Die Region Offenbach ist grundsatzlich sehr gut an das regionale und
tiberregionale StraBennetz angebunden. Viele HauptverkehrsstraBen sind jedoch chronisch iiberlastet
und hochst stauanfallig. Auch der Zustand der kommunalen StraBen hat sich in den letzten Jahren
zunehmend verschlechtert und beeintrachtigt die Erreichbarkeit und somit auch die Wettbewerbs-
fahigkeit der Unternehmen. Neben der kontinuierlichen Instandhaltung sind die folgenden MaBnahmen
aus Sicht der regionalen Wirtschaft, die vordringlichsten Projekte, um eine gute StraBenverkehrs-
infrastruktur sicherzustellen.

Erweiterung der A 3 auf acht Fahrstreifen plus

Seitenstreifenfreigabe und Umbau der Knotenpunkte

Trotz Seitenstreifenfreigabe in den Morgen- und Abendstunden ist der Streckenabschnitt auf der A 3
zwischen dem Autobahnkreuz Offenbach und der Anschlussstelle Hanau einer der gréBten Stau-
schwerpunkte Deutschlands. Der Baubeginn fiir eine Erweiterung auf acht Fahrspuren ist seitens
des Bundes bis 2030 vorgesehen. Im Vorfeld miissen langwierige Planungsverfahren durchlaufen
werden. Diese Aufgabe obliegt den Ldndern und wird nach Griindung einer Infrastrukturgesellschaft
fiir die FernstraBen voraussichtlich auf den Bund libergehen.

Aufgrund von Kapazitatsengpassen bei der zustdndigen Landesbehdrde Hessen Mobil kénnen aller-
dings vorerst nur die Planungen fiir das Autobahnkreuz Offenbach in Angriff genommen werden.
Die Planungen fiir den Ausbau der Strecke und den Umbau der weiteren Knotenpunkte ist vorerst
nicht vorgesehen. Der Ausbau dieses Streckenabschnittes wird sich damit auf unbestimmte Zeit
verzogern. Auch der Tannenmiihlkreisel hat unmittelbare Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit
der angeschlossenen BundesstraBen (B 45 und B 448).

Unsere Forderungen

an das Land

e Schnellstmdglicher Beginn der Planungen fiir das Gesamtprojekt inklusive Kontenpunkten

e Kurzfristige MaBnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses an den Knotenpunkten, z. B. der
Anschlussstelle Obertshausen oder im Bereich des Tannenmiihlkreisels umsetzen

an Kreis und Kommunen

® Gemeinsamer Einsatz fiir Planung und Umsetzung der GesamtmaBnahme gegeniiber Bund und Land

15
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B 45 [/ B 448: Umbau des Tannenmiihlkreisels

Der Tannenmiihlkreisel ist Teil des Gesamtprojektes ,Erweiterung der A 3 auf acht Fahrstreifen
zwischen dem Autobahnkreuz Offenbach und der Anschlussstelle Hanau". Aufgrund der sehr langen
Vorlaufzeiten fiir aufwendige Planungen und Untersuchungen, ist eine zeitnahe Realisierung nicht
zu erwarten. Angesichts der duBerst angespannten Verkehrssituation insbesondere in den Morgen-
und Abendstunden sollten kurzfristige MaBBnahmen ergriffen werden, die eine Verbesserung der
Situation herbeifiinren. Mdgliche Losungsansétze konnten Ummarkierungen sowie der Bau eines
Bypasses von der B 45 auf die LandstraBe in Richtung Hainburg sein.

Unsere Forderung
an das Land

® Schnellstmdgliche Priifung und Realisierung von kurzfristigen MaBnahmen zur Férderung
des Verkehrsflusses

A 661: Bad Homburger Kreuz bis

Anschlussstelle Offenbach-Kaiserlei

Der Streckenabschnitt der A 661 zwischen dem Bad Homburger Kreuz und der Anschlussstelle
Offenbach-Kaiserlei ist bisher groBtenteils vierspurig und soll sechsstreifig ausgebaut werden.

Der Ausbau des Kaiserlei-Kreisels zu einem leistungsfahigeren Verkehrsknoten ist dabei ebenfalls
von groBBer Bedeutung, um die Standortattraktivitdt des Gewerbegebietes Kaiserlei auch bei einem
steigenden Verkehrsaufkommen gewahrleisten zu kdnnen. Mit einer Erweiterung von vier auf sechs
Fahrstreifen werden sich die Verkehrsqualitdt und -sicherheit deutlich verbessern.

Dies ist wichtig, weil der Abschnitt eine Alternativroute zur A 5 und zur A 3 darstellt. Der Ausbau
des Streckenabschnitts steht auch im Zusammenhang mit dem Liickenschluss zwischen der A 66
und der A 661 durch den Riederwaldtunnel. Das Projekt wurde im Bundesverkehrswegeplan 2030 in
die Dringlichkeitskategorie ,weiterer Bedarf mit Planungsrecht” herabgestuft. Eine Umsetzung vor
2030 ist damit unrealistisch.

Unsere Forderung

an Bund und Land

® Projekt im Blick behalten und Planungen einleiten
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Ausbau der B 486 bei Langen

Die B 486 zwischen Langen und Mérfelden-Walldorf ist seit Jahren Unfallschwerpunkt
und Engstelle im StraBennetz. Als wichtige Ost-West-Verbindung mit Zubringerfunktion
zur FernstraBe hat die Leistungsfahigkeit der B 486 eine hohe Bedeutung auch Gber

das Langener Stadtgebiet hinaus. Der Ausbau auf vier Streifen soll die Verkehrssituation
entscharfen und die Verbindungsfunktion starken. StraBenbegleitend ist ein Geh- und
Radweg vorgesehen, der eine Entflechtung von motorisiertem und nicht-motorisiertem
Verkehr zuldsst. Das Planfeststellungsverfahren lauft derzeit.

Unsere Forderungen

an das Land

® Baurecht ziigig herstellen und MaBnahme realisieren

® Anschlussstelle der B 486 an die A 661 ebenfalls ausbauen, um einen besseren Verkehrs-
fluss tiber die Nordumfahrung zu ermdglichen (damit kann zusitzlichen Belastungen

der innerdrtlichen Gebiete Langens durch einen verstarkten Verkehrsabfluss auf die
Méorfelder LandstraBe und die Siidliche RingstraBe entgegengewirkt werden)

VerbindungsstraBBe zwischen B 448
und Mihlheimer StraBe

Die Untere GrenzstraBBe und die Miihlheimer StraB3e sind hoch belastete StraBen im
Offenbacher Verkehrsnetz mit Uberschreitung von Umweltgrenzwerten. Zudem leidet die
Standortqualitat der Gewerbefldchen des Offenbacher Ostens, weil keine direkte Anbindung
an das Autobahnnetz existiert. Der Masterplan sieht zur Verbesserung der Situation den
Bau einer zweispurigen Verbindungsstra3e zwischen dem Endpunkt der B 448 in Offen-
bach Bieber und der Miihlheimer StraB3e vor. Die Wohngebiete konnen so vom Verkehr
entlastet werden. Eine Machbarkeitsuntersuchung wird zu dem Projekt durchgefiihrt.

Unsere Forderung
an die Stadt Offenbach

® Planung und Bau schnellstmdglich realisieren

17
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Losung zur Bahnschranke in Dreieich-Buchschlag

Die Anbindung Dreieichs an den Flughafen und an das westlich gelegene Gewerbegebiet in Buch-
schlag ist durch die verkehrliche Situation an der Bahnschranke erheblich eingeschrankt. Der Bau
der ehemals geplanten Siidumfahrung, welche die Stadtteile Buchschlag und Sprendlingen vom
Durchgangsverkehr entlasten sollte, hatte zur Auflésung des Problems gefiihrt. Die Stidumfahrung
wird allerdings von der Kommunalpolitik nicht weiter verfolgt.

Unsere Forderung
an die Stadt Dreieich

e Verkehrliche Losung fiir die Bahnschranke Buchschlag und Verbesserung der Anbindung
Dreieichs an den Flughafen herbeifiihren

Dritter Abschnitt Ortsumfahrung Seligenstadt

Seit Jahren ist der Seligenstadter Innenstadtraum vor allem in den Morgen- und Abendstunden
rund um den Bahniibergang verkehrlich lberlastet. Erst durch die Realisierung des dritten
Abschnitts kann die Ortsumfahrung ihre Wirkung entfalten und fiir Entlastung sorgen.

Das Gewerbegebiet im Norden der Stadt ist bisher gar nicht an das liberdrtliche Verkehrsnetz ange-
schlossen. Eine bessere Anbindung an die LandesstraBe und die naheliegen Autobahnen A 3 und

A 45 ist ein groBer Zugewinn fiir Mitarbeiter, Kunden und Zulieferer der ansdssigen Betriebe.

Unsere Forderung
an das Land Hessen

e FEinleitung der Planfeststellung und ziigiger Baubeginn
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b. OPNV

Der Offentliche Personennahverkehr in Stadt und Kreis Offenbach bietet insgesamt ein dichtes

Netz an S-Bahn- und Regionalbahnstrecken, an iberdrtlichen Buslinien, an Stadtbuslinien und
Anruf-Sammel-Taxi-Verkehren. Der Kunde erwartet eine hohe Verldsslichkeit, Sicherheit und Komfort.
Insbesondere bei der Verlasslichkeit auf der Schiene, aber auch auf der StraB3e gibt es aufgrund der
heutigen Verkehrsinfrastruktur und der hohen Verkehrsdichte erhebliche Schwierigkeiten.

Qualitatsverbesserungen S-Bahn-Linien S1, S2, S3, S4, S8/9

Auf den S-Bahn-Linien sind weitere bauliche und investive MaBBnahmen vorzunehmen, sodass eine
Verbesserung der Betriebsqualitdt erreicht werden kann. Insbesondere bei verspatungsanfalligen
Linien wie der S 1 und S 2 sowie der S 8/9 muss die Verl3sslichkeit gesteigert werden. Eine wichtige
MaBnahme wird derzeit umgesetzt, die Inbetriebnahme des elektronischen Stellwerkes im
S-Bahn-Tunnel Frankfurt.

Unsere Forderungen

an RMV und Deutsche Bahn

® Machbarkeitsstudie zur Verbesserung der Betriebsqualitdt zwischen Dietzenbach Mitte und
Dietzenbach Bahnhof, z. B. durch Bau eines zweiten Gleises oder der Verlangerung der Strecke
mit zusétzlichem Verkniipfungspunkt bis zur Kreisquerverbindung (K 174)

e Umsetzung der S-Bahn-Plus-MaBnahmen in Hanau-Steinheim

e \erbesserung der Kundeninformation und -lenkung in Offenbach-Ost
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Stidliche Tangentialverbindung konkretisieren

Mit einer stidlich vom Main entlang gefiihrten Schienenstrecke kdnnte die Ost-West-Verbindung in
der Metropolregion erheblich gestéarkt werden, ohne den Kapazitatsengpass S-Bahn-Tunnel weiter
zu belasten. Darliber hinaus konnte der sidliche Teil des Flughafens, das derzeit entstehende
Terminal 3, angebunden werden. Denkbar wéren zwei Linien:

1. Eine Regionalzuglinie von Aschaffenburg liber Offenbach, Frankfurt Siid, Frankfurt Flughafen
nach Wiesbaden

2. Eine S-Bahn-Linie von Rédermark / Rodgau bzw. Dietzenbach / Heusenstamm kommend iiber
Offenbach Hauptbahnhof oder Marktplatz, Frankfurt Siid und den Frankfurter Flughafen

Unsere Forderungen

an Land und RMV

® Machbarkeit und Nutzen des Projekts bei den Untersuchungen zur Ausweitung der Schieneninf-
rastruktur in der Metropolregion FrankfurtRheinMain beriicksichtigen

® Schnellstmdgliche Konkretisierung, Planung und den Bau des Projekts
an Stadt und Kreis Offenbach
e Klidrung gemeinsamer Interessen und anschlieBende Konkretisierung der Projektidee

e \erankerung der Ergebnisse in dem neuen Regionalplan Siid sowie im neuen Regionalen
Nahverkehrsplan (RNVP) des RMVs
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Regionaltangente West ziigig bauen

Mit der Regionaltangente West (RTW) wird eine Schienenverbindung von Bad Homburg und Ober-
ursel tiber Eschborn, Frankfurt-Hoéchst, den Flughafen nach Neu-Isenburg und Dreieich geschaffen.
Das Projekt verbindet zahlreiche groBe Arbeitsstatten miteinander, ohne die Nadeldhre Frankfurter
Hauptbahnhof und S-Bahn-Tunnel zu durchfahren. Fiir Reisende und Pendler ergeben sich groBe
Zeiteinsparungen, weil Umstiege entfallen. Inzwischen gibt es konkrete Uberlegungen, die RTW bis
Langen dber Dreieich-Buchschlag weiterzufiihren. Diese Option bietet voraussichtlich ein groBes
Potenzial fiir den Gesamtnutzen des Projekts und kann damit auch die Wirtschaftlichkeit erhohen.
Der vorbereitende Prozess zum formalen Planfeststellungsverfahren fiir den Abschnitt Stid 1 wurde
in 2018 mit einer Friinen Offentlichkeitsbeteiligung eingeleitet.

Unsere Forderungen

an Kreis und Kommunen

® Gemeinsames Engagement fiir eine ziigige Realisierung der RTW und eine schnelle Priifung
der Verldngerung nach Langen

e Einsatz fiir die langfristige Option einer Verbindung der RTW und der Dreieichbahn durch
den Bau einer Verkniipfungsméglichkeit am Abzweig Neu-Isenburg und im Bahnhof

Dreieich-Buchschlag

e \Verkniipfen des Planfeststellungsverfahrens mit kommunalen Planungen zur Schaffung von
P+R-Parkplatzen an den Bahnhdfen in Neu-Isenburg, Dreieich und Langen

an die RTW Planungsgesellschaft GmbH

e Aufnahme der Verldngerung nach Langen in die Planungen bei positiver Kosten-Nutzen-
Untersuchung

an das Land

® Unterstiitzung und Kofinanzierung des Projekts
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Entwicklungskonzept flir die Dreieichbahn

Fiir die Dreieichbahn sollte ein mehrstufiges Entwicklungskonzept erarbeitet werden. Dabei geht
es um kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und
Attraktivitat der Dreieichbahn. Ein erster Schritt konnte die weitere Ausweitung der bisher stlindlichen
Direktverbindungen nach Frankfurt sein. Im ndchsten Schritt waren MaBnahmen wie z. B. eine
Elektrifizierung, bauliche Optimierung und ggf. ein zweispuriger Ausbau zu klaren.

Unsere Forderungen

an Kreis und betroffene Kommunen (Dreieich, R6dermark)

® Erarbeiten eines Entwicklungskonzepts fiir die Dreieichbahn

e Gute Verkniipfung von RTW und Dreieichbahn (Umsteigeméglichkeiten, langfristig Direktverbindung
Dreieichbahn zum Flughafen) sicherstellen

an RMV und Deutsche Bahn
e Taktausweitung in Richtung Frankfurt
e Steigerung der Verldsslichkeit und Piinktlichkeit

e Langfristig MaBnahmen des Entwicklungskonzepts umsetzen

Taktverdichtung Odenwaldbahn

Durch eine Taktverdichtung der Odenwaldbahn kann eine maBgebliche Verbesserung der Anbindung
fiir die Ostlich gelegenen Kommunen des Kreises Offenbach erzielt werden. Von einer stlindlichen
Verbindung nach Frankfurt bzw. einem halbstiindigen Takt in Kombination mit der Regionalbahn
nach Hanau kénnen viele Pendler im Berufsverkehr profitieren. Der RMV und die Anrainer-Kommunen
der Odenwaldbahn haben hierzu eine Machbarkeitsuntersuchung beauftragt.

Unsere Forderung

an den RMV

o Taktausweitung und dafiir notwendige bauliche MaBnahmen bei positiver Machbarkeit
zligig umsetzen
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Attraktives Busangebot Region Offenbach

In den Nahverkehrsplanen von Stadt und Kreis Offenbach spielt die Attraktivitdt des Busverkehrs
eine wesentliche Rolle. Hier stehen schnelle und direkte Verbindungen im Vordergrund, wobei die
Anbindung von gréBeren Gewerbegebieten ein wichtiges Kriterium bei der Fiihrung der Linien ist.
Es muss verstarkt Augenmerk auf die ,letzte' Meile gelegt werden, damit ein Umsteigen vom Pkw
auf den OPNV auch attraktiv und machbar ist.

Unsere Forderungen

an Kreis und Kommunen

® Finanzielle Voraussetzungen fiir einen zukunftsfahigen und leistungsgerechten Busverkehr
schaffen

e Abstimmung von Schiene und Linienbus inklusive bedarfsorientiertem Aus- und Umbau
von Busbahnhofen

e Das Einfiihren und Etablieren von Ride-Sharing-Systemen zur kleinrdumigen Quartiers-
erschlieBung und nachfragegerechten Anbindung von Gewerbegebieten unterstiitzen
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c. Luftverkehr

Der Luftverkehr ist der am schnellsten wachsende Verkehrssektor. Um diesem Wachstums und der
besonderen Bedeutung der Luftverkehrsinfrastruktur in der Region FrankfurtRheinMain gerecht zu
werden, miissen Entwicklungschancen auch kiinftig bestehen bleiben und die infrastrukturellen Voraus-
setzungen geschaffen werden. Der Frankfurter Flughafen erhoht als bedeutender Standortfaktor die
Wirtschaftskraft der Region Offenbach maBgeblich. Viele international agierende Unternehmen sind
nicht nur auf den liniengebundenen Geschéftsreiseverkehr und die Luftfrachtabfertigung am Frankfurter
Flughafen angewiesen, sondern insbesondere auch auf die Mdglichkeit flexibler und individueller Ver-
bindungen am Flugplatz Egelsbach.

Flughafen Frankfurt: keine weiteren Beschrankungen

Die Region FrankfurtRheinMain braucht den Flughafen als Arbeitgeber und Standortfaktor. Um die
Drehkreuzfunktion fiir Deutschland im internationalen Wettbewerb aufrechtzuerhalten, muss die
Infrastruktur an die gestiegenen Anforderungen angepasst werden. Durch den Bau von Terminal 3
wird die Zuverldssigkeit und Qualitat des Flughafens fiir Umsteiger verbessert. Der heutige Status
Quo ist Ergebnis des Mediationsverfahrens. Im Konsens aller Betroffenen herbeigefiinrte Opti-
mierungen sind der richtige Weg. Darliber hinausgehende Verscharfungen, werden von der Wirt-
schaft abgelehnt, da sie die Wettbewerbsfahigkeit des Flughafens und der international tatigen
Unternehmen aus dem Umland geféahrden.

Unsere Forderungen
an das Land

* Weiterhin die Mediationsergebnisse umsetzen

e Beim Konkretisieren von MaBnahmen nach tragfdhigen Kompromissen suchen wie z. B.
bei der Lirmobergrenze

e Keine liber das Mediationsergebnis hinausgehenden Flugbetriebseinschrankungen aus Griinden
des Larmschutzes (die Ausdehnung des Nachtflugverbots iiber den Zeitraum zwischen 23:00 und
5:00 Uhr sowie die Verscharfung einer Larmobergrenze ohne kooperative Einigung mit der Luft-
verkehrswirtschaft werden abgelehnt)
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Weiterentwicklung Flugplatz Egelsbach

Der Frankfurt-Egelsbach Airport ist mit rund 70.000 Flugbewegungen pro Jahr der gréBte Flugplatz
der allgemeinen Luftfahrt in Deutschland. Von hier aus sind liber 2.000 Destinationen in Europa
erreichbar. Vor allem fiir international tatige Unternehmen ist die Luftfahrt ein wichtiges Verkehrs-
mittel. Der Flugplatz hat eine Ergdnzungs- und Entlastungsfunktion fiir den Flughafen Frankfurt,
da er ohne Slotbeschrankung operiert und eine Alternative fiir kleinere Maschinen darstellt. Im
Laufe der Jahre haben sich zudem zahlreiche luftfahrtbezogene Unternehmen im Umfeld angesiedelt.
Die Verantwortlichen des Frankfurt-Egelsbach Airport streben die Einflihrung eines instrumenten-
gestiitzten An- und Abflugverfahrens an. Die Gesamtldange der Start- und Landebahn soll dabei
unverdndert bleiben. Ein weiterer Schwerpunkt ist die Sanierung und Pflege der komplexen Infra-
struktur.

Unsere Forderungen

an Bund und Land

e Klares Bekenntnis zu einer nachhaltigen und wirtschaftlichen Entwicklung des Flugplatzes

e Biirokratieaufwand im Luftverkehr reduzieren, insbesondere das Vermeiden der Addierung euro-
péischer und nationaler Vorschriften, z. B. SERA (standardised european rules of the air) und
deutscher Luftverkehrsordnung oder die Festsetzung liberzogener Zulassungsvoraussetzungen

fiir AFIS (Aerodrome flight information service)

e Kooperationen und wechselseitige Anerkennung von verantwortlichen Stellen starken,
z. B. des Bundesaufsichtsamts fiir Flugsicherung und des Luftfahrt Bundesamts

an die verantwortlichen Planungsstellen
e Weiterentwicklung des Flugplatzes Egelsbach unterstiitzen

e Schnellstmdglicher Start der Planungen fiir das Einfiihren eines instrumentengestiitzten
An- und Abflugverfahrens
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vé; d. WasserstraBe
AAL

Fiir den Giiterfernverkehr nimmt die Binnenschifffahrt unter 6kologischen und 6konomischen Gesichts-
punkten eine besondere Rolle ein. Der Main ist ein zentraler Zufahrtsweg zum Rhein, der die Hauptver-
kehrsader der europdischen Binnenschifffahrt ist. Durch optimierte Bedingungen kann die WasserstraB3e
eine wichtige Entlastungsfunktion fiir StraBBe und Schiene einnehmen.

Fahrrinnenvertiefung Untermain

Durch eine Vertiefung der Fahrrinne auf dem Untermain von 2,90 auf 3,30 Meter ist eine deutlich
bessere Auslastung der Schiffe mdglich. Die Binnenschifffahrt ist eine wichtige Alternative zur
Bewdltigung des wachsenden Giiterverkehrs. Die Fahrrinnenvertiefung ist als WasserstraBenprojekt
in der hdchsten Dringlichkeitskategorie des Bundesverkehrswegeplans eingeordnet. Der Baubeginn
soll also prinzipiell bis 2030 erfolgen. Bisher gab es lediglich Voruntersuchungen. Ein offizielles
Planfeststellungsverfahren ist noch nicht in die Wege geleitet worden.

Unsere Forderungen
an den Bund

® Planungen fiir das Projekt zligig starten

e Erweitern der Schleuse Miihlheim zwischen Hanau und Offenbach um eine Schleusenkammer,
zur Realisierung eines ungehinderten Verkehrs
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